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MPM primeste deseori intrebari despre utilizarea lichi-
dului de frana. Lichidul de frana are o importanta
vitala si, prin urmare, necesita atentie. Acest buletin
informativ OEM contine informatii despre cele mai
importante aspecte ale lichidului de frana.

Rezumat:

« Tnlocuiti lichidul de frand cel putin o dat la doi ani. Acest
lucru poate salva vieti! (Intervalul de schimbare a fluidului
de franad este de obicei o data pe doi ani; in cateva cazuri,
acesta este o datd pe an).

« Nu amestecati niciodata grupurile principale de lichide de
frand intre ele!

« Tn cazul masinilor din 2007, deseori trebuie utilizat un
lichid de frana DOT 4+ LV; acest lucru nu este fntotdeauna
clar indicat pe rezervorul de lichid de frana.

* DOT 4+ LV poate fi, de asemenea, utilizat daca DOT 4 este
prescris. Indicat ar fi sa folositi DOT 4+ LV, si si acolo unde
este prescris DOT 4.

Sfaturi pentru atelier:

« Utilizati de preferinta lichidul de frana dintr-un pachet
sigilat.

« Selectati dimensiunea ambalajului, astfel incat sa nu
ramana resturi care sa trebuiasca pastrate.

» Lichidul de frana poate afecta unele tipuri de vopsea; la
vdrsarea lichidului de frana, clatiti bine cu apd, nu frecati.
« Pe site-ul MPM (www.mpmoil.nl) puteti vedea usor si rapid
ce lichid de frana este prescris pentru o anumitd masina.

Inlocuirea fluidului de fran in fiecare de 2 ani
Lichidul de frana trebuie, pe langa intretinerea in functie de
kilometrajul masinii, sa fie inlocuit la fiecare doi ani. Ne
punem regulat intrebarea daca acest lucru este cu adevarat
necesar. Raspunsul este: da, pentru propria sigurantd si
pentru siguranta altora. Intrebarea este, desigur, ,de ce”?
Umiditatea, dar si contaminantii, reprezinta o amenintare
serioasa pentru calitatea lichidului de frana. Cele mai frec-
vente lichide de frana (DOT 3, DOT 4 si DOT 5.1) sunt higro-
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scopice, adica atrag apa. Aceasta proprietate inseamna ca
punctul de fierbere scade drastic (o cantitate de 3% de apa
poate deja sa scada punctul de fierbere cu mai mult de 70 de
grade C). Cand franele sunt folosite cu intensitate (de exem-
plu, la traficul urban intens, condus cu greutate suplimen-
tard sau pe terenuri accidentate) se pot forma vapori de apa.
Vaporii de apa sunt comprimabili, ceea ce inseamna ca nu se
poate acumula nicio presiune de frana. De asemenea, apa
poate ingheta la temperaturi sub zero grade C, prin care
poate fi blocatd o linie de frana.

Pe langa pericolul ca franele sa nu mai functioneze corect,
prezenta apei poate duce si la apartiai coroziunii. De aseme-
nea, in partile foarte scumpe ale sistemului ABS si controlul
stabilitatii. Tnlocuirea acestor piese poate fi costisitoare.

Cum poate intra apa in lichidul de frdna?

Existd mai multe motive pentru care apa poate intra in lichi-

dul de frand, de exemplu:

1) in ambalaj; dupa deschidere si/sau prin respiratia cores-
punzatoare a unor ambalaje din plastic. Prin urmare, in
cazul unor perioade lungi de pastrare, este de preferat
depozitarea in cutii.

2) prin patrunderea apei la cilindirii principali/de frana

3) prin patrunderea apei la conexiunile conductei/furtunului

4) la umplere (aerul contine si vapori de apad)

Din pacate, aceste probleme sunt aproape imposibil de pre-
venit, motiv pentru care va recomandam sa schimbati lichi-
dul de frana cel putin o data la doi ani.
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Trei grupuri principale de lichide de frana:

Distingem trei grupuri principale de lichide de frana:

1) Lichidul de frana pe baza de eter de poliglicol (cel mai
des utilizate sunt: DOT 3, DOT 4, DOT 4 + LV, DOT 5.1).
Culoare: limpede sau de chihlimbar (nu colorat artificial).

2) Lichidul de frana pe baza de lichide pe baza de silicon
(DOT 5). Culoare: violet.

3) Lichidele de frana pe baza de ulei mineral. Culoare: cel
mai adesea verde.

NB - pana in 1976, fluidele de frana pe baza de eter poligli-

col au fost colorate albastru. Cele trei tipuri de lichide de

frand de mai sus n NU trebuie amestecate NICIODATA!

Lichidele de frana pe baza de eter poliglicol sunt, in princi-
piu, interschimbabile. Cu toate acestea,
poate fi recomandat fn mod specific un
DOT 3. Cel mai adesea, deoarece mate-
rialele de etansare utilizate sunt mai
putin rezistente la lichidul de frana
DOT 4.

DOT 4 sau DOT 4+ LV?

Pentru majoritatea vehiculelor fabricate incepand cu anul
2007, producatorul indica faptul ca DOT 4+ LV este obligato-
riu. Din experienta noastrd, stim ca acest fapt este putin
cunoscut. Acest fluid de frana are o asa-numita ,vascozitate
scdzutd”. Aceastd vascozitate scazutd este esentiald pentru
buna functionare a sistemului de franare in conditii tempe-
raturi scazute. Acest fluid de frana este dezvoltat special
pentru vehiculele cu sisteme ABS, ESP si ASR. Pentru ca
aceste sisteme sa poatd reactiona rapid, este necesar un
fluid DOT 4+ LV. De asemenea, DOT4 + LV are un ,punct de
fierbere umed” ridicat. Aceasta reduce sansele ca bulele de
vapori sa se formeze si reduce capacitatea de fierbere a
lichidului. Mai multe despre acest lucru mai jos.

Diferenta in caietul de sarcini poate fi gasitd in ,Clasa 6”:
e DOT 4 =FMVSS 116, ISO 4925
e DOT4+LV =FMVSS 116, ISO 4925 Clasa 6

Va rugam sa retineti: Capacul rezervorului de reumplere al
cilindrului de frana principal prevede adesea ,DOT 47, dar, in
realitate, DOT 4+ LV este necesar. Adesea, acest lucru nu
este mentionat pe rezervor! (vd rugam sa consultati manua-
lul de utilizare al masinii). DOT 4+ LV depaseste cerintele
ISO 4925 Clasa 6 si poate fi utilizat fn orice moment cand
este recomandat DOT 4. Alegerea mai buna este intotdeauna
sa utilizati DOT 4+ LV, chiar daca este indicat un DOT 4.
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Diferenta dintre punctul de fierbere uscat

siumed

Standardul DOT indica punctul de fierbere al lichidului de

frana. Se face o distinctie intre:

e Punctul de fierbere uscat, unde lichidul de frana contine
0% apa.

 Punctul de fierbere umed in care s-a produs saturatia
maxima de peste 3% apa.

Tabelul de mai jos prezinta diferitele denumiri DOT pentru
diferitele puncte de fierbere, in conformitate cu cerintele
standardului international.

Proprietate FMVSS 116 SAE

DOT3 |DOT4 DOT5.1 J1703

150 4925 7
Class3 Class4 Class  Class
51 6

Punctul de fierbere, °C, uscat |>205 | 2230 | 2260 2205 2205 (2230 (2260 2250

Punctul de fierbere, °C, umed | > 140 | 2155 2180 |=2140 2140 2155 2180 ‘ 2165

Vascozitate, mm?/s la-40°C | <1500 | < 1800 | < 800 <1500 | <1500 |<1500 | <900 <750

Produsele MPM depdsesc mai mult cerintele standard, asa
cum sunt prezentate fn aceste diagrame de mai jos:
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Pentru intrebdri tehnice:
Contactati asistenta tehnica MPM prin email, la
support@mpmoil.nl sau sunati la +31 (0)15 - 25140 30.
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